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NeilPryde Alize
Le vent du large

NeilPryde : la marque est chére aux

windsurfers

ui en connaissent voiles, mats

et wishbones. Voici qu’aprés en avoir
exploité sur les flots la force motrice,
NeilPryde se prend de fendre Iair, sur la
route, et sur deux roues...

oici 450 millions d'années,
v les deux lignées des mammi-

féres et des poissons se sé-
parérent —faisant vraisemblablement
de nous les cousins lointains du Te-
traodon, petit poisson d'aquarium.
Voici que NeilPryde & son tour se dé-
cide & poser un pied sur la gréve, et
Ainventer la roue sans attendre. Aprés
quarante ans passés sur la créte écu-
meuse, le fabricant de voiles et de
gréements, enrichit son rapport aux
vents. Peut-étre ne s'agitl, aprés avoir
acquis une telle mattrise de Iappui
qu'on peut prendre sur le vent, que
dinverser la question en cherchant
3 le fendre. Pénétrer [air, - c'est-3-
dire en vaincre la résistance - au lieu

/

dy prendre appui ~ c'est-3-dire [uti-
liser comme force motrice.

Et, manifestement, les choses ont
été abordées avec le plus grand sé-
rieux. En témoignent de pertinentes
remarques. Comme celle qui consiste
& distinguer deux modes d'écoule-
ment de [air sur le tube transversal
d'un cadre. En effet, quant au tiers su-
périeur du tube, Cest un air “déja tur-
bulent” (sic), en raison de la rotation
de la roue avant qui le “brasse”, qui
s'écoule sur son profil. La situation est
trés différente au niveau du tiers in-
ferieur, ou Icoulement be Iair (2
considérer des conditions idéales, sans
vent) est quasiment linéaire. C'est
pourquoi la base du tube de selle est
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L'aspect massif du boitier de pédalier n’est pas sans rapport avec la

trés grande rigie
écoulement “laminaire” des flux.

mince affaire ! »

«L'aérodynamique n'est pas une

du cadre, mais sa morphologie conditionne un

presque camée et, surtout, de moindre
section que le tube transversal qui
aura ouvert le flux d'air : & ce niveau,
le tube transversal ménage une ou-
verture suffisamment large pour abiiter
complétement. Le profil des tubes ar-
riere (bases et haubans) est censé
favoriser cet écoulement laminaire
jusqu'a la demiére extrémité.

On ['aura compris également : le
tiers central (du tube transversal) est
une zone d'indétermination, de tran-
sition, etc. Voila pourquoi le profil du
tube subit un changement progressif,
Ajoutez & cela que la résistance de
Iair, proportionnelle 2 Ia vitesse du
déplacement, peut étre augmentée
par un vent frontal, ou diminuée par
un vent de dos (et alors la résistance
3 vaincre est diminuée en consé-
quence), ou encore tempérée par les
vents obliques. Bref, contrairement
aux produits qu'elle suggere, I'aéro-
dynamique n'est pas une mince af-
faire ! Il faut tenir compte de tous ces
parameétres, liés au vent qui souffle
de tous cétés, mais il faut surtout
considérer que le vélo n'‘aura pas &
affronter le vent sans étre agrémenté
d'un cydiste. Le fait que ce cadre soit
équipé de diverses pieces en rotation
ne simplifie pas Iaffaire. Enfin, ajoutez
le cyclard, dont les proportions et le
profil varient considérablement — et
d‘autant plus que le bougre ne se
tient pas tranquille, qu'il pédale assis
et debout tout & tour.

Quant a la maitrise du matériau,
aucun doute que fexpérience acquise
& fabriquer des mts et autres wish-
bones soit un gage sérieux de qualité.

Comme souvent la premiére im-
pression est la bonne, et les heures
de selle qui font suite aux premiers
coups de pédale ne servent qu'a vé-
rifier, jauger & 'aune de cette sensa-
tion immédiate. Chaque coup de pé-
dale se compare avec les précédents,
si l'on veut, et spécialement avec le
tout premier. Dieu ! 'Alize n'est pas
I3 pour rigoler, Pour étre efficace, i
estefficace : qui plus est, chaussé de
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ela ne fait pas tout, mais on sait que
 “surface frontale” est primordiale.
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roues Lightweight et de boyaux Conti-
nental gonflés 2 neuf bars. Pour peu
que vous l'enfourchiez (comme ce
fut mon cas) un jour ou les jambes
et le dos sont un peu fourbus, et les
muscles peu frais, il parait un peu sé-
vére. A tout le moins, il réclame un
peu de concentration. Essayant (chan-
ceux, je sais !) beaucoup de vélos dif-
férents, le premier contact est toujours
plus ou moins étrange : l faut se faire,
par exemple, & la forme du cintre et
au placement des cocottes, pour sa-

leverdit |

voir comment balancer, manier le
vélo pour des relances fluides et har-
monieuses.

Et clest un exercice a la difficulté
duquel la raideur du cadre ajoute.

Et (cela s'accorde aussi avec la ri-
gidité) on est d'autant plus a ['aise
qu'on roule vite, qu'on ne ralentit pas.
Sur le plat, quand les conditions sont
réunies pour passer disons, 45 &
I'heure, on a Iimpression que I'appui
au sol devient plus ferme, et que les
roues “taillent” le bitume. u

| Rigidité extréme

Morphologie originale et esthétique
heureuse. En situation, le vélo frappe
par sa rigidité : pour le coup, vrai-
ment extréme. Il s’agit de pédaler
rond, de “faire le tour de I'axe” plutdt
que de tomber d’un pied sur 'autre.
el
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Mais 'efficacité est a la hauteur !
La souplesse vertical n'est pas non
plus son créneau, mais se tempére
au gré des choix de roues. Et la sta-
bilité est irréprochable : les longues
distances ne sont pas inimaginables.

La fiche technique

Cadre + blocage de selle carbone, C6.7 1106 g
Fourche carbone, C6.7 3429
Jeu de direction FSA et ¢ C g
Expandeur avec bouchon 419
i carbone (3x10) mm 189
Etriers Shimano Ultegra _ 310g
Pédalier _ Shimano Ul 53/39, 1.1 711g
Cuvettes Shimano Ut 103 g
Dérailleur avant Shimano Ultegra 859
Dérailleur arriére Shimano Ultegra 199g
Leviers Shimano Ultegra 4529
Potence FSA 05150, 110 mm 1719
Cintre FSA Wingpro Compact 331g
Guidoline + bouchons FSA, “liege” g
Selle Selle Italia SLR 224g
Tige de selle NeilPryde 2219
Cables + gaines Shimano Ultegra e 1769
Roues Lightweight Standard Il
Boyaux Continental Competition 22
Blocages Shimano Dura Ace
Chaine ! Shimano Ultegra (CN6700)

Cassette + blocage

Shimano Ultegra 12-23

Poids total du vélo:

4

Les cotes disponibles

Tallesh A1 B C D F al a2
> Cotes constructeur
S 510 NC 530 405
M

NC 45 74 725
45 735
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