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»» HAUT DE GAMME

NEILPRYDE

ACCELERATEUR
DE SENSATIONS

= PAR GUILLAUME JUDAS & PHOTOS : M.l. ET P.T.

Quand une marque mondialement
reconnue, avec de multiples titres a
la clé, dans un milieu aussi technique
que la planche a voile décide de se
lancer dans le cyclisme sur route,

ce n’est pas pour faire de la
figuration. NeilPryde attaque
directement le haut de gamme avec
deux modeéles, dont le design a été
réalisé par BMW. Le Diablo est la
version musclée.

résenté dans notre dernier
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PEDALIER
Dentures classiques bienvenue :
le 53est bien utile sur ce vélo,

COLLIER DETIGE
DE SELLE
Leserrage est caché
parunsoufflet

en caotchouc

welght _—
C'estun monstre de rigidité !

Sans parler de confort,
le triangle arrigre
aseptiseun peu

les vibrations.

UNE BETE DE COURSE
QUI VA A LESENTIEL
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L HAUT DE GAMME

duboyau. Efficaces, elles sont aussi trés
exigeantes. Malgré leur poids léger,

ilfaut toujoursa rles changements
de braquets, et prendre garde aux coups
devent de cité qui déstabilisent les
trajectoires. Les Lightweight ne sont pas
obligatoires avec le NeilPryde, cest une
option & 2300 €. Ladémarche semble tout
deméme intéressante car le montage ne
fait pas beaucoup de concession au luxe
ouau futile. Un groupe complet Shimano
Ultegra, des périphériques FSA de gamme
moyenne, une selle Italia SL... Et pourtant,
le vélo complet affiche 6,9 kg sur la balance.
Une béte de course sans fioriture, donc,
quivaalessentiel. Parfaitement assorties
au comportement du cadre, les roues
semontent sans difficulté. Tout est
parfaitementaligné, sans nécessité de
corriger le serrage d'une roue pour se placer
au milieu des bases, haubans ou fourreaux
defourche. Par expérience, je sais que ce
golit du détail et de la finition se retrouve
surlaroute avec une impression de facilité
au pédalage. Sans «frottement », levélo
maintient plus aisément sa vitesse aprés une
relance énergique. Belle entrée en matiére
pourun nouveau constructeur!

L'ART DE LA RELANCE
Lamollesse, lz NeilPryde ne connait pas.

Une énorme douille de direction, associée
Aunimposant tube diagonal et une non
moins massive boite de pédalier explique
«cela Tout parait compact sur ce vélo, mais
leslignes restent harmonieuses. Le moindre
balancement du guidon se traduit par une
réaction directe del'ensemble du vélo. Clest
vif, et cainterdit de s'endormir. Extrémement
ferme, Favant pourrait se montrer
complétement verrouillé sl nétait pas

associéauneg riecl Méme

difficulté topographique. Cettevivaciténese
traduit heureusement pas par un manque de
stabilité dans les descentes ou les enfilades
devirages. La fourche droite bien poséesur
ladouille assure une direction précise et
sans louvoiement. Inutile de préciser que les
freinages sont hyper efficaces.

Slincite a larelance en permanence grace
aun comportement acéré, il faut dans cette
configuration composer avec des roues
tellement raides qu'elles peuvent pousser i la
faute. Cette béte de course n'est donc pasa
confier au prefnier coureur venu.

ET LE CONFORT DANS TOUT CA?
NeilPryde ne fait pas mystére des velléités
sportives duDiablo. De cefait, il est un peu
moins confortable que fAlize, surtout avec
ces roues Lightweight. Bref, ca« tape »

un peusur les mauvais revétements, sans
trop rebondir toutefols, ce qui permet de
conserver delamotricitéalarouearriére.
Ensuite, tout est question du choix des
composants. La selle Italia SL est plutét
agréable. Unbon point. Le cintre compact
FSAassure vraiment une prise enmain
confortable, mais il est presque trop fermé
pour une pratique compétitive. Celadit,

sur ce type de machine, C'est avant tout le
positionnement quifait la différence,

en permettant de rouler de maniére relichée
mais efficace. Ce vélo mérite entout cas que
Fons'attarde sur le choix des périphériques
afin de trouver e bon compromis entre
confort et aérodynamisme.

Jaiadoré ce vélo sans concession. Le Diablo
est fait pour «taper dedans » quel que soitle
rerrain,méme s'ila des prédispositions pour
lesgrimpées. On ne le sent jamais faiblir |

Le choix des roues, c'est la cérise sur le
giteau. Opter pour des modéles a jantes

en petite taille, la direction est trés franche.
Du coup, il est facile, tentant méme, de se
mettre en danseuse pour effacer lamoindre

plates pourrait rer n
peu moins polyvalente pour laperformance &
tout prix. Il ne reste plus qu'as'entrainer pour

&treasahauteur. B
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m GEOMETRIE

Taille  Longueur Angum Angle douille Hauteur

de selle. de direction de douille

s 530 74° 725° 120

M 545 735° 3 140

L 560 b ” 160

XL 575 73" 73 180

XXL 595 i e 200

Les cing tailles proposées sont plugressmes aussi bien en longueur de
d'un gabarit extréme,

|l est facile de se uus\l\urlner sur I.E Dlahln

FICHE
TECHNIQUE

Marque
Models
Cadre : carbone monocoque
unidirectionnel C6.7

Fourche : carbone monocogue
Roues : Lightweight Standard Ill

eilPryde
iablo

HAUT DE GAMME

Dérailleurs : Shimano Ultegra
Freins : Shimano Ultegra
Cassette : Shimano Ultegra
Chalne : Shimano Ultegra
Cintre : FSA Wing Pro
Potence : FSA 05 150

Tige de selle : FSA Team Issue
Selle : Selle Italia SL Kit
Carbaonia

Cadre
NeilPryde Carbone HM Shimano Ultegra
Modéle Roues Poids
Diablo Lightweight 69kg
Standard Il Prix : 5800 €
Marque Cadre Groupe
Fuji Carbone Shimano Dura-Ace
Poids
Altamira 1.0 Oval carbone nc
Prix:4999 €
Marque Cadre Groupe
Canyon Carbone Shimano Dura-Ace
Modéle Roues 0ids.
Aeroad CF 9.0 Mavic CCU 6,5 kg
Prix:5999 €
Marque Cadre Groupe
Haibike Carbone HM Sram Red
Modéle Roues Poids
Affair RX Pro Xentis Squad 6,1 kg
Prix:5999 €
Marque Cadre Groupe
Wilier Carbone Shimano Ultegra
Modéle Roues Poids
imperiale Ritchey WCS ne
Prix: 4923 €

Boyaux : Continental Pédales : sans
Compétition Poids : 6,9 kg en taill
Pédalier : Shimana Ultegra Prix:5800 € envrron (cnmpterJ

Leviers : Shimano Ultegra 2231,25 € (kit-cadre)

@ MESURES VIBRATOIRES

Vitesse 25 km/h 35 km/h
Capteur sur le guidon 214 m/s? 24,1 m/s?
Capteur sous la selle 18,5 m/s* 22m/s*

Dans cette configuration, le Diablo ne fait pas beaucoup de
concession au confort. C'est un vrai vélo de compétition pour
leguel le positionnement est primordial afin d'obtenir un certain
confort.

DANS LA MEME CATEGORIE
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